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Recenzja pracy doktorskiej mgr. Michata Adama Kwiatkowskiego

pt. ,Przemiany miast w Polsce w konteks$cie rozwoju systemow roweru publicznego”

Oswiadczenie Recenzenta

Oswiadczam, ze jestem kompetentny do sporzgdzenia niniejszej recenzji i nie istniejg
zadne przeszkody natury technicznej i prawnej uniemozliwiajgce mi jej wykonanie. Ponadto
oswiadczam, ze nie istniejg jakiekolwiek okolicznosci mogace wywota¢ watpliwosci co do mo-
jej bezstronnosci, i nie zachodzg zadne okolicznosci okreslone w art. 24 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 3030 r. poz. 256 z pdzn.

zm. ), ktére skutkowatyby niemozliwos$cig sporzgdzenia recenz;ji.
Podstawa prawna

Niniejsza recenzja wykonana zostata na podstawie pisma z dnia 2 marca 2022 r. pani dr
hab. Elzbiety Grzelak-Kostulskiej, prof. UMK — przewodniczgcej Rady Dyscypliny Geografia
Spoteczno-Ekonomiczna i Gospodarka Przestrzenna Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w To-
runiu oraz umowy o dzieto nr 3/WNoZiGP/2022, sygnowanej przez dr hab. Marka Kejne —
dziekanem Wydziatu Nauk o Ziemi i Gospodarki Przestrzennej oraz mgr. Stawomira Gtowac-
kiego — kwestora Uniwersytetu Mikotaja Kopernika, pomiedzy recenzentem a Uniwersytetem

Mikotaja Kopernika z siedzibg w Toruniu przy ul Gagarina 11 (dalej UMK).
Charakterystyka Kandydata

Mgr Michat Adam Kwiatkowski (dalej Kandydat) odebrat staranne wyksztatcenie na pozio-
mie wyzszym na UMK. W latach 2011-2014 studiowat kierunek Turystyka i rekreacja i uzyskat
tytut zawodowy licencjata. W latach 2013-2016 studiowat kierunek Studia Miejskie i uzyskat
tytut zawodowy licencjata na podstawie pracy pt. ,Percepcja odlegtosci w miescie na tle cech
spoteczno-demograficznych respondentéw,” wykonanej pod kierunkiem dr hab. Elzbiety Grze-
lak-Kostulskiej, prof. UMK. Nastepnie podjat studia magisterskie na kierunku Geografia o spe-

cjalnosci geografia spoteczno-ekonomiczna, ktére zakonczyt uzyskaniem tytutu zawodowego
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magistra na podstawie pracy pt. ,Powstanie i rozwdj infrastruktury rowerowej w Toruniu w kon-
tekscie smart city”, wykonanej pod kierunkiem prof. dr hab. Danieli Szymanskiej. W 2017 r.
ukonczyt na UMK studia podyplomowe w zakresie planowania przestrzennego. Nastepnie zo-
stat stuchaczem studiéw doktoranckich w dyscyplinie geografia. Brakuje mu moze kontaktéw
z inng uczelnig niz UMK, a zwlaszcza z uczelnig techniczng, co nalezatoby uzupetnié¢ w dal-
szym toku pracy akademickiej Kandydata. W roku akademickim 2018-2019 otwarty zostat jego
przewdd doktorski pt. ,Przemiany miast w Polsce w kontekscie rozwoju systemow roweru pu-
blicznego”. Promotorem jest prof. dr hab. Daniela Szymanska, a promotorem pomocniczym dr

hab. Jadwiga Bieganska, prof. UMK.

Dostarczony przez Kandydata ,Zyciorys naukowy” wskazuje, ze przebieg jego kariery jest
prawidtowy i szybki. Opublikowat on w latach 2016-21 20 artykutéw i rozdziatéw w pracach
zbiorowych, w tym cztery samodzielnie, a pozostate we wspétautorstwie z prawie 25 osobami
z kraju i zagranicy. Wiekszosc¢ z nich dotyczy problematyki rowerowej. Fakt ten oceniam bar-
dzo pozytywnie, gdyz jest to dowdd na zdolnosé i umiejetnos¢ Kandydata do prowadzenia
pracy naukowej w zespotach. Mierniki bibliometryczne dorobku naukowego IF: 9,227 oraz tzw.
punktacja ministerialna 797 sg ponadprzecietne na tym etapie rozwoju naukowego w dziedzi-

nie nauk spotecznych.

Nota bene wtgczone do dokumentacji obszerne opracowanie pt. Polityka rowerowa miasta
Tczewa do 2030 r., przyjete do realizacji uchwatg Rady Miejskiej w Tczewie z dnia 25 lutego,
rowniez dowodzi zdolno$ci kandydata do wykonywania prac eksperckich na zamowienie sa-
morzadu terytorialnego. Kandydat byt kierownikiem piecioosobowego zespotu, ktory go przy-
gotowat. Jest to tym bardziej godne podziwu, ze w sktad zespotu wchodzita dr hab. Elzbieta
Grzelak-Kostulska, aktualnie petnigca funkcje Przewodniczgcej Rady Dyscypliny Geografia
Spoteczno-Ekonomiczna i Gospodarka Przestrzenna UMK. Ponadto Kandydat byt wspotauto-

rem czterech w innych ekspertyz czgstkowych zwigzanych w wyzej oméwionym dokumentem.

Kandydat uczestniczyt tez w latach 2016-21 w 17 konferencjach o charakterze naukowym
i aplikacyjno-naukowym, a siedem autorskich badz wspétautorskich referatéw zostato opubli-
kowanych w materiatach pokonferencyjnych. Dwie z tych konferencji odbyly sie za granicg w
Tybindze w Niemczech oraz Kurdejovie w Republice Czeskiej. Znaczna czes¢ tych zgroma-
dzen odbywata sie w jezyku angielskim. Mozna zatozy¢, ze Kandydat jest rozpoznawalny w

krajowym srodowisku geografow i urbanistow.

Nalezy zauwazy¢, ze jako stuchacz szkoty doktorskiej Kandydat nie prowadzit zaje¢ dydak-
tycznych, chociaz powinien, ale moze tego nie odnotowat. Udzielat sie jednak w licznych

przedsiewzigciach propagujgcych nauke oraz ruch rowerowy w miastach.



Temat rozprawy doktorskiej, ktérej wykonania podjat sie Kandydat w ramach wewnetrznego
konkursu w Szkole Doktorskie UMK, jest naukowo istotny, aktualny i mieszczacy sie w polu
badawczym dyscypliny geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna. Inng
sprawg jest to, czy rozprawa w postaci czterech publikacji odpowiada szeroko zakrojonemu
tytutowi ,Przemiany miast w Polsce w kontekscie rozwoju systemoéw roweru publicznego”.
Moim zdaniem odpowiada na tyle, na ile jest to uzasadnione stanem miast w sferze realnej i

sferze sterowania, do czego wroce nizej.
Charakterystyka dokumentéw przekazanych do Recenz;ji

Do recenzji przedstawiony zostat zbior dokumentéw w formie drukowanej w postaci opra-
wionego tomu z napisem PRACA DOKTORSKA (co jest troche mylgce), a takze kilkustronico-
wego ,Zyciorysu naukowego” oraz 9 dokumentéw w formie cyfrowych plikéw pdf., stanowig-

cych kopie dokumentéw drukowanych.

W tej sytuacji Recenzent staje przed dylematem, ktore z nich powinny by¢ recenzowane, a
ktére stanowig materiat informacyjny. Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. Prawo o szkolnictwie
wyzszym i nauce, poz. 1668, art. 187, ust. 3 nie pozostawia w tej mierze watpliwosci: Roz-
prawe doktorskg moze stanowi¢ praca pisemna, w tym monografia naukowa, zbiér opubliko-
wanych i powigzanych tematycznie artykutdow naukowych, praca projektowa, konstrukcyjna,
technologiczna, wdrozeniowa Ilub artystyczna, a takze samodzielna i wyodrebniona czes¢

pracy zbiorowe;j.
Ocenarozprawy doktorskiej

Kandydat zdecydowat sie przedstawi¢ rozprawe doktorskg zatytutowang ,,Przemiany miast
w Polsce w kontekscie rozwoju systemdw roweru publicznego” w formie zbioru czterech (nu-
meracja zgodna ze stosowang przez Kandydata) opublikowanych i powigzanych tematycznie

artykutéw naukowych (por. strona 3 tomu drukowanego):

Al. Kwiatkowski, Michat Adam (2018). Urban cycling as an indicator of socio-economic inno-
vation and sustainable transport. Questiones Geograficae, 37(4), 23-32.

A2. Kwiatkowski, Michat Adam, Szymanska Daniela (2021). Cycling policy in strategic docu-
ments of Polish cities. Environment, Development and Sustainability, 23(7), 10357-10377.

A3. Kwiatkowski, Michat Adam (2021). Regional bicycle-sharing system in the context of the
expectations of small and medium-sized towns. Case Studies on Transport Policy, 9(2), 663-
673.



A4. Kwiatkowski, Michat Adam (2021). Metropolitan bicycle-sharing system in the Polish con-
text of the various needs of cities, towns, and villages. Bulletin of Geography, Socio-Economic
Series, 54, 97-111.

Wszystkie te artykuty zostaly opublikowane w czasopismach umieszczoych na tzw. listach
ministerialnych, a takze indeksowanych w bazach Scopus and Web o Science, a jeden (A2)
posiada IF tych baz. Kandydat jest wspoétautorem tego artykutu, ale jego udziat wynosi 65%.
Wymogi formalne, jakie stawiane sg przed zbiorem opublikowanych i powigzanych tematycz-
nie artykutow naukowych artykutéw przedstawianych jako rozprawa doktorska zostaty spet-

nione. Rezultaty weszly do miedzynarodowego obiegu naukowego.

Zgodnie z powyzszym pozostate dokumenty przekazane do recenzji nie mogg byc jej przed-
miotem, z wyjatkiem ,Zyciorysu naukowego” i obszernej ekspertyzy, oméwionych juz wyze;.
Stuzyty one jednak wytgcznie charakterystyce osoby Kandydata, co moze stanowic jedynie
kontekst meritum recenzji. Zwtaszcza nie odnosze sie do obszernego ,Autoreferatu” oraz zwie-
ztego ,Streszczenia”. Dokumenty te sg, moim zdaniem, sktadnikami kolejnego etapu proce-
dury nadania stopnia doktora, a mianowicie ogtoszenia i przeprowadzenia publicznej obrony

rozprawy doktorskiej.

Recenzowanie artykutdw opublikowanych w indeksowanych czasopismach stosujgcych za-
sade Peer to Peer Review nie ma sensu. Oczywiscie mozna podjgé¢ dyskusje z ich tezami,
oceniac stosowane metody itd., lecz uwazam ze recenzja w trybie procedury awansu nauko-
wego nie jest wkasciwym miejscem na takg otwartg dyskusje, gdyz mozliwosci wypowiedzi
Autora sg bardzo ograniczone. Nawiasem mowigc, trudno zrozumieé, w jaki sposéb wyobrazat
to sobie Ustawodawca. Mozna jedynie domniemywac, ze w tej sytuacji rolg Recenzenta jest
stwierdzenie, czy przedstawiony jako rozprawa doktorska zbior artykutdéw spetnia siedem wy-
mogow stawianych takim rozprawom, tzn. (1) postawienie istotnego i oryginalnego problemu
badawczego, (2) zapoznanie sie ze stanem wiedzy na jego temat, (3) dobranie wtasciwych
metod badawczych, (4) przeprowadzenie badan empirycznych, (5) przedstawienie wynikéw
tych badan, (6) ich dyskusja oraz (7) sformutowanie wnioskdéw poznawczych, metodycznych i

ewentualnie aplikacyjnych.

W publikacji Al. Kandydat przeprowadza wnikliwg dyskusje spoteczno-ekonomicznych
uwarunkowan rowerowej komunikacji miejskiej. W swietle obszernej literatury (ok. 80 pozycji
anglojezycznych) omawia i przedstawia na wtasnym schemacie kolejno: kwestie percepcji ro-
weru jako srodka transportu miejskiego, bezpieczenstwa ruchu rowerowego oraz powstania i
rozwoju systemoéw roweru publicznego. Istotng wartos¢ artykutu stanowi przedstawienie tego

systemu jako innowacji. Artykut ten spetnia wymogi (1), (2) i (7).



W publikacji A2. Autorzy przeprowadzajg empiryczng analize polityki rowerowej w duzych
(ponad 100 tys. mieszkancéw) miastach Polski, zawartej w dokumentach strategicznych.
Praca wykorzystuje solidng analize literatury przedmiotu, oryginalne metody badawcze oraz
wyniki badan empirycznych. Autorzy prezentujg tez na wtasnym schemacie miejsce polityk
rowerowych w systemie strategicznego planowania rozwoju UE i Polski. Badania empiryczne
dotyczg 39 duzych miast. Przedstawiono zréznicowang strukture tych dokumentéw w zakresie
celéw zwigzanych z politykg rowerowa: transport, komunikacja i mobilnos¢; turystyka, rekrea-
cja i sport; zdrowie; bezpieczenstwo oraz jakos¢ zycia i fad przestrzenny. Kolejnym przedmio-
tem badan byto 12 skfadnikéw polityk rowerowych przeanalizowanych dla 20 duzych miast. W
trzecim etapie przeprowadzono analize rezultatéw polityki rowerowej w 39 duzych miastach w
Swietle wskaznikow liczby i gestosci rowerdw publicznych i Sciezek rowerowych. WartoSciowa
jest obszerna dyskusja tych wynikow. Artykut ten spetnia wszystkie wymogi stawiane rozpra-

wom doktorskim.

W publikacji A3. Autor stawia oryginalny problem uwarunkowan powstawania, funkcjono-
wania i rozwoju systemow roweru publicznego w swietle oczekiwan miast matych i srednich w
Polsce. Przedmiotem analizy jest dziesie¢ miast potozonych wzdtuz t.6dzkiej Kolei Aglomera-
cyjnej, w tym jedno wielkie, osiem $rednich oraz jedno mate. Metodag badan (prawidiowg) byty
wywiady pogtebione z przedstawicielami wtadz samorzgdowych badanych miast. Wywiady
dotyczyly wszystkich aspektéw podejmowanego zagadnienia: pochodzenia projektow, kwestii
technicznych, uwarunkowan lokalnych, wspoétpracy wewnatrz- i miedzygminnej zwigzanej z
projektem oraz oczekiwan wtadz samorzgdowych wobec projektow podzielonych na kwestie:
transportu, innowacyjnosci, jakosci zycia i spotecznych aspektow eksploatacji systemow ro-
weru publicznego, promocji i marketingu miasta, wspotpracy wewnatrz- i miedzygminnej. Autor
omawia takze wybrane problemy funkcjonowania dwéch analizowanych systeméw w todzi:
Rowerowe t.édzkie i L.édzki Rower Publiczny. Dyskusji wynikéw brakuije, jest za to sntetyczne,

zorientowane tez praktycznie, podsumowanie. Artykut ten spetnia wymogi (1), (2), (3), (4), (5)

i (7).

W publikacji A.4 Autor podejmuje problem powstania, funkcjonowania i rozwoju systemu
publicznego roweru ze wspomaganiem elektrycznym, ktéry wprowadzony zostat w Obszarze
Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot. Praca jest pionierska, gdyz zawiera analize tego sys-
temu na obszarach o ré6znym stopniu zurbanizowania: rdzenia (Trojmiasto), silnej strefy zur-
banizowanej (sze$¢ miast matych i srednich w zasiegu oddziatywania Tréjmiasta, miasta gra-
nicznego z obszarami rolnymi i turystycznymi oraz strefy zewnetrznej ztozonej z czterech gmin
wiejskich o silnych funkcjach gospodarczych (Sierakowice), podlegajgcych silnej urbanizacji

(Somonino) oraz o silnych funkcjach turystycznych jeziorno-lesnych (Stezyca) i morskich



(Wiadystawowo). Wybrana metoda to wywiad pogtebiony z przedstawicielami samorzadow te-
rytorialnych. Projekt znajdowat sie w tym czasie (luty 2019) w fazie inicjalnej. Zastosowano
schemat wywiadu taki sam jak w publikacji A3., co uwazam za prawidtowe rozwigzanie, gdyz
umozliwia ono poréwnanie wynikéw. Wyniki wywiadéw pogrupowano wg wydzielonych czte-
rech typéw obszaréw. Prace konczy podsumowania i streszczenie. Autor przeprowadza tez
analize obszernej literatury polsko- i obcojezycznej (ok. 80 pozycji). Artykut ten spetnia wszyst-

kie wymogi stawiane rozprawom doktorskim.
Uwagi i komentarze

W Swietle oméwienia tych publikacji mozna stawia¢ pytanie, czy wypetniajg one problema-
tyke zawartej w tytule tezy o wptywie systemdw roweru publicznego na przemiany miast w
Polsce. Wptyw taki mozna rozumiec¢ szeroko: zmian mentalnosci i planowania strategiczne
oraz przestrzennego, zmiany zagospodarowania przestrzennego (Sciezki rowerowe i stacje
rowerowe), zmiany struktury mobilnosci, a zwtaszcza ograniczenie ruchu samochodowego,
zmiany mentalnosci i stylu zycia mieszkancéw, zmiany w innych systemach transportu pu-
blicznego i indywidualnego (np. systemy tramwaj+rower, taxitrower), zmiany w organizacji
ruchu drogowego, zmiany form wspotpracy wewnatrz- i miedzygminnej, zmiany atrakcyjnosci
obszardéw i obiektéw ze wzgledu na dostepnosé transportowg i wiele innych. Badane systemy
znajdujg sie ciggle w fazie inicjalnej. Przemiany dotyczg pewnych elementéw zagospodaro-
wania (Sciezki i stacje) oraz tzw. polityki rowerowej. Inne sg na razie niewielkie i bardzo trudne

do zbadania. Autor skupit sie zatem na tych, ktére mozna zaobserwowaé w miastach Polski.
Publikacje przedstawione jako rozprawa doktorska posiadajg ponadto nastepujgce walory:

— Osadzajg problematyke systemow roweru publicznego w sferze planowania roz-

woju i planowania przestrzennego w réznych skalach geograficznych;

— Wskazujg, ze systemy roweru publicznego sg wazng innowacjg technologiczna,

ekonomiczng i spoteczng;

— Wskazuja, ze systemy roweru publicznego nie sg zjawiskiem wystepujgcym wytgcz-
nie w wielkich miastach, a zwtaszcza w ich centrach, lecz sg jednak waznym sktad-

nikiem i przejawem urbanizaciji;

— Wskazuja, ze spoteczne i przestrzenne warunkowania powstawania, funkcjonowa-
nia i rozwoju systemow roweru publicznego sg zréznicowane, zwlaszcza ze wzgledu

na wielkos¢ miast i poziom urbanizacji obszarow wiejskich;



— Zwracajg uwage na Sciste powigzanie systemow roweru publicznego z szybko roz-
wijajgcymi sie systemami telekomunikacji, ptatnosci bezgotéwkowych, geopozycjo-

nowania oraz elektronapedow.

Mozna oczywiscie zwroci¢ uwage na liczne inne uwarunkowania i aspekty powstawania,
funkcjonowania i rozwoju systeméw roweru publicznego, ale raczej w formie zachety do po-

szerzenia pola badawczego:

— Miejsce systemdw roweru publicznego w procesie upowszechnienia roweru jako
srodka komunikacji miejskie;j.

— Relacje systeméw roweru publicznego do innych publicznych systeméw komunika-
cji miejskiej — e-hulajnoga, e-skuter, e-minisamochad.

— Ograniczenia roweru jako srodka komunikacji miejskiej — pora roku, pogoda, mozli-
WOSC przewozu pasazera, mozliwosc¢ przewozu tadunkéw np. zakupdw, mozliwosé

bezpiecznego parkowania i in.

Na zakonczenie chciatbym prosi¢ Kandydata o omowienie w trakcie publicznej obrony trzech

zagadnien — poznawczego, metodycznego i aplikacyjnego:

— Struktura systemu roweru publicznego, jego otoczenie oraz powigzania wewnetrzne i ze-
wnetrzne.

— Wiarygodnos¢ wynikow wywiadu pogtebionego przeprowadzanego z politykami i urzedni-
kami szczebla lokalnego.

— Gibéwne problemy uzgadniania dokumentéw zwigzanych z politykg rowerowg w miescie.
Konkluzja

Recenzowany zbiér czterech publikacji spetniajgcych wszystkie wymogi stawianepracom
doktorskim pt. ,Przemiany miast w Polsce w kontekscie rozwoju systeméw roweru publicz-

nego” daje podstawe do stwierdzenia, ze Kandydat:

— posiada wiedze i umiejetnosci pozwalajgce na prowadzenie pracy naukowej w zakresie
geografii spoteczno-ekonomicznej, a zwtaszcza w geografii miast, oraz gospodarki prze-

strzennej, zwlaszcza w zakresie transportu publicznego w miastach;

— potrafi prawidtowo wybrac i postawiC problem badawczy oraz konsekwentnie zmierzac

do jego rozwigzania;

— umie znalez¢ wiasciwe metody badawcze i stosowac je we wiasnych badaniach;



— potrafi wycigga¢ merytoryczne wnioski z literatury przedmiotu oraz wtasnych badan i

prezentowaé je w zrozumiaty sposéb.

Wobec powyzszego stwierdzam, ze w Swietle obowigzujgcych i wiasciwych przepiséw
prawnych praca mgr. Michata Adama Kwiatkowskiego pt. ,Przemiany miast w Polsce w kon-
tekscie rozwoju systemoéw roweru publicznego” moze by¢ przyjeta jako rozprawa doktorska w
dyscyplinie geografia-spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna i dopuszczona do
publicznej obrony przed Radg Dyscypliny Geografia Spoteczno-Ekonomiczna i Gospodarka

Przestrzenna Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w Toruniu.

Mork dllodbondls

Szczecin, 25 kwietnia 2022 r.



