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Oswiadczam, ze jestem kompetentny do sporzqdzenia niniejszej Recenzji i nie istniejg
2adne przeszkody natury technicznej i prawnej uniemozliwiajqce jej wykonanie. Ponadto
oswiadczam, ze nie istniejq jakiekolwiek okolicznosci mogqce wywotaé¢ watpliwosci co do
mojej bezstronnosci, i nie zachodzq zadne okolicznosci okreslone w art.24 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz.U. z 2020 r. p0z.256 z pézn.
zm.), ktére skutkowatyby niemoZliwosciq sporzqdzenia Recenzji.

RECENZJA
rozprawy doktorskiej mgr. Michata Kwiatkowskiego
pt. Przemiany miast w Polsce w kontekécie rozwoju systeméw roweru publicznego,
Uniwersytet Mikotaja Kopernika w Toruniu, Wydziat Nauk o Ziemi i Gospodarki
Przestrzennej, Katedra Studiéw Miejskich i Rozwoju Regionalnego,
Torun, 2022

promotor: Prof. dr hab. Daniela Szymariska, UMK
promotor pomocniczy: dr hab. Jadwiga Bieganiska, UMK

Przedtozona do recenz;ji dysertacja wykonana zostata pod kierunkiem prof. dr hab.
Danieli Szymariskiej, wybitnej specjalistki z zakresu geografii miast oraz ich zréwnowazonego
i zintegrowanego rozwoju, w Katedrze Studidw Miejskich i Rozwoju Regionalnego UMK.
Dysertacja zgodnie z Ustawq z dnia 20 linca 2018 r. Prawo o szkolnictwie wyZszym i nauce,
poz. 1668, art. 187, ust. 3., przedstawiona zostata w formie zbioru czterech opublikowanych i
powigzanych tematycznie artykutéw naukowych, w tym jedna opublikowang w czasopiémie z
IF:

* Rower w miescie jako wyznacznik spoteczno-ekonomiczne;j innowacji i zrdwnowazonego

transportu, (udziat Doktoranta 100%),

* Polityka rowerowa w dokumentach strategicznych polskich miast, (udziat Doktoranta

65%),

* Regionalny system roweru publicznego w kontekscie oczekiwan matych i srednich

miast,(udziat Doktoranta 100%) ,



* Metropolitalny system roweru publicznego w polskim kontekécie potrzeb matych i $rednich

miast, (udziat Doktoranta 100%).

W trzech z czterech prac Doktorant jest jedynym autorem, natomiast w jedynej pracy

wieloautorskiej jest pierwszym autorem z wktadem pracy 65%.

Przedtozony do recenzji tom w postaci zwartego opracowania (167 stron, w tym 38
numerowanych) sktada sie poza wspomnianymi czterema artykutami (zataczniki) z bardzo
dobrze przygotowanego autoreferatu ( w ktérym "wida¢" rekg promtora) zakoriczonego
podsumowaniem i wnioskami, a takze spisu literatury (79 pozycji, z czego 52
angielskojezyczne).

Rozdziat pierwszy stanowi wprowadzenie w niezwykle aktualng tematyke badan oraz
wyrozniajacy sie szerokim spojrzeniem przeglad literatury dotyczacy prowadzonych badan z
zakresu urbanizacji, zréwnowazonego transportu miejskiego oraz transportu rowerowego.

W drugim rozdziale Autor przedstawit cel i zakres pracy, okreslit zatozenia i zadania

badawcze wyznaczone w pracy oraz scharakteryzowat zastosowane w pracy metody.
W' rozdziale trzecim  skrupulatnie omdwit wyniki badan zawartych w czterech
opublikowanych artykutach naukowych, stanowigcych zbidr spéjnych tematycznie publikacji
oraz zweryfikowat zatozenia badawcze. Przestawit takse modele rozwoju systeméw roweru
publicznego w miastach oraz w ¢wietle przedmiotowej literatury naukowej, przeprowadzit
dyskusje nad uzyskanymi wynikami przeprowadzonych badan.

Czwarty rozdziat stanowi podsumowanie oraz wnioski przeprowadzonych w
dysertacji badari. Dodatkowo na koricu tomu zamieszczono zostato opracowanie wykonane
pod kierownictwem Michata Kwiatkowskiego, dotyczace polityki rowerowej miasta Tczewa
do roku 2030, stanowiace o znaczeniu aplikacyjnym badan prowadzonych przez Doktoranta.

Przedmiotem pracy sa przemiany zachodzace w polskich miastach i regionach
zwigzane z wdrazaniem systeméw roweru publicznego. Przestrzenne i ludnosciowe
powigkszanie sie miast jak Autor stusznie podkreslit, rodzi jednoczeénie nowe wyzwania
transportowe. Badane zagadnienie bardzo dobrze wpisuje sie w problematyke z zakresu
geografii spoteczno-ekonomicznej, w tym geografii miast, geografii ustug i transportu, oraz

planowania i gospodarki przestrzenne;.



Problem ten jest widoczny nie tylko w Polsce, ale w krajach Europy Srodkowo-
Wschodniej. Transport negatywnie wptywa na cztowieka, na Srodowisko, na tkanke
urbanistyczng w miastach Jednym z bardziej istotnych wyzwan w zakresie funkqonowanla
wspotczesnych miast jest ich transformacja zgodnie z zasadami ZrOwnowazonego i
zintegrowanego rozwoju.

W obliczu zachodzacych w miastach przemian oraz nowych wyzwar, pojawiajg sie
nowe, innowacyjne rozwiazania, ktérych celem jest tagodzenie negatywnych skutkéw tych
zmian. Jednym z nich jest zwrot w kierunku nieemitujgcych zanieczyszczeri, mobilnych
srodkéw transportu, ktére jednoczeénie zajmujg mniej przestrzeni. Do nich zalicza sie formy
mobilnosci indywidualnej, w ktorej ruch generowany jest sita miedni cztowieka, a w
niektorych przypadkach takze wspomagany energig elektryczna.

Przemiany transportu w miastach powinny by¢ dostosowane i Zwigzane z
transformacja spoteczno-gospodarczy i funkcjonalno-przestrzenna miast i regiondéw. S3 to
jednak procesy o dtugotrwatym i ztozonym charakterze. Brak zapewnienia odpowiedniej
infrastruktury oraz dogodnych potaczert komunikacja zbiorowa sprawia, ze podstawowym
srodkiem transportu staje sig¢ samochdd, a jego brak moze znaczgco ograniczy¢ mobilnoéé
lub doprowadzié do wykluczenia transportowego. Dzisiaj planowanie transportu nadal
opiera sie na preferowaniu zZmotoryzowanych form mobilnogci. Motoryzacja sprawia, ze te
formy transportu powodujg zattoczenie i niewydolnoé¢ przestrzeni miejskiej i coraz wieksze
zanieczyszczenie $rodowiska.

Ukierunkowanie polityki miejskiej w kierunku racjonalnego zarzadzanie przestrzenig
miejsky, zréwnowazonego rozwoju przez ograniczenia m.in. zuzycia zasobow wigze sie
bezposrednio w zakresie transportu  z potrzeby korzystania z nieemisyjnych $rodkéw

transportu.

Nowym, istotnym dziataniem w zakresie elementéw infrastruktury rowerowej staty
si¢ w ostatnich latach systemy roweru publicznego (BSS — bicycle sharing systems), bardzo
dobrze korespondujace z zatozeniami niskokosztowej i proekologicznej gospodarki
wspotdzielenia (sharing economy) Od lat 60. XX w. do dzisiaj wyksztafcity sie juz cztery, a na
etapie tworzenia jest pigta generacji tego systemu.

W Polsce pierwszy system roweru publicznego pojawit sie w 2008 roku. O tego czasu

W naszym kraju, korzystajac z doéwiadczet Europy Zachodniej, wykorzystuje sie sprawdzone
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rozwigzania z trzeciej i Czwartej generacji tego szybko rozwijajgcego sie technologicznie
systemu.

Zakres przestrzenny przedtozonej rozprawy odnosi sig do badar wybranych obszaréw
miejskich i metropolitalnych. Doktorant przeprowadzit takze badania case study wybranych
jednostek osadniczych w Polsce - najwiekszych  miast, aglomeracji i obszaru
metropolitalnego.  Zakres Czasowy pracy obejmuje okres od lat 60. XX wieku - od
uruchomienia pierwszego systemu roweru publicznego do poczatku 2022 r.

Celem opracowania, sktadajacego sie z czterech prac byto wykazanie przemian,
zarbwno przestrzennych, jak i spotecznych dokonujgcych sie W wybranych miastach i w ich
obszarach funkcjonalnych w Polsce w kontekscie rozwoju systeméw rowery publicznego.
Autor starat sie okresli¢ sposéb funkcjonowania systemu roweru publicznego w réznych
jednostkach osadniczych, zaleinie od ich wielkosci, potfozenia i sytuacji spoteczno-
demograficznej, a takze wskazaé czynniki decydujace o rozwoju systemu roweru publicznego
dla miasta, aglomeracji, strefy podmiejskiej i obszaru metropolitalnego. Cel i zakres pracy
Doktorant rozpatrywat na ptaszczyznie teoretyczno-metodologiczne;j, metodycznej,
empiryczno-poznawczej i aplikacyjnej.

Nastepstwem prawidtowego sformutowanego celu byto przyjecie dobrze okreslonych

przez Doktoranta, szeéciu zatozer oraz pigciu zadan badawczych.

Charakter pracy wymagat stosowania zréznicowanych metod badawczych
wypracowanych przez geografie spoteczno-ekonomiczna, w tym geografie miast, geografie
transportu oraz gospodarke przestrzenna. W zaleznosci od artykutu Autor stosowat
odpowiednio dobrane metody ilosciowe, jak i jakosciowe. Dominowaty studia literaturowe,
desk research, studia dokumentéw strategicznych, analiza (wskaznikéw) danych zastanych
oraz techniki wywiadu pogtebionego.

Przyjete w pracy metody umozliwity weryfikacje przyjetych zatozen badawczych na
dwdch etapach ksztattowania systemow roweru publicznego. Zdaniem Doktoranta studia
literaturowe oraz dokumentéw strategicznych umozliwity precyzyjne okreslenie zakresu
badari empirycznych, a weryfikacja procesow wdrozeniowych systemu w studiach

przypadkow pozwolita na weze$niejsze zidentyfikowanie potrzeb badawczych.



W ramach problemu badawczego Autor wyodrebnit cztery nurty badawcze, a
nastgpnie w kazdym z nich kierunki badawcze., Nurty badawcze dotyczg percepcji roweru
jako srodka transportu, bezpieczerstwa ruchu drogowego, systeméw roweru publicznego
stanowigcych innowacje w transporcie miejskim. Na szczegdlne podkreélenie zastuguje
dobra w kazdym z przypadkéw prezentacja merytoryczna i graficzna celu pracy,
zweryfikowane zatozenia badawcze i zrealizowane zadania badawcze. Zdaniem recenzenta
przydatne bytoby krétkie podsumowanie i zestawienie tabelaryczne wykonanych zatozer i

zadan badawczych.

W czesci dyskusyjnej Doktorant na podstawie swoich badan i dynamicznych zmian
zachodzacych w latach 2017 -2019 zaproponowat trzy wtasne, autorskie modele rozwoju
systemow roweru publicznego w Polsce. Novum zaproponowanych modeli polega na
podejsciu nie statycznym, ale dynamicznym przemian, kierunkéw i sposobéw rozwoju
systemow roweru publicznego w obszarach aglomeracyjnych, metropolitalnych oraz w

strefach podmiejskich.

Uwagi ogdlne

Postepowanie badawcze przyjete w pracy jest prawidtowe. Autor wykazat sie duzg
dyscypling intelektualng i umiejetnoscig konsekwentnego prowadzenia wywodu. Sposéb
formutowania wnioskéw, ich dobér i zakres swiadczg o znacznych umiejetnosciach Autora w
tym zakresie. Praca wyréznia sie starannoscig, napisana zostata w sposéb jasny i zrozumiaty.
Autor umiejetnie postuguje sie przypisami i odnosnikami.

Jezyk pracy fachowy. Doktorant pokazat, ze potrafi umiejetnie konstruowaé i
sporzadzac interesujgce teksty naukowe.

Poniewaz jest to praca o charakterze geograficzno-ekonomicznym, Doktorant stusznie
operuje w pracy autorskimi planami, mapami i fotografiami. Tablice, plany i mapy s3
przejrzyste i czytelne. Takie ujecie, nie tylko dokumentuje przestrzenne ujecie badanych
zjawisk, ale pozwala takze na wyciaganie konkretnych wnioskéw. Fotografie wykonane przez

Autora dobrze dopetniajg i obrazujg badane zagadnienia.



Uwagi szczegétowe

Przedtozona rozprawa doktorska, pomimo, 7e sktada si¢ ze zbioru czterech
powigzanych tematycznie artykutéw  naukowych i autoreferatu tworzy zwartg pod
wzgledem merytorycznym catoéé. Widacé tu, ze Doktorant skorzystat tu z wielkiego
doswiadczenia promotora prof. Danieli Szymariskiej, ktéra w problematyce miejskiej jest

uznanym autorytetem naukowym w kraju i za granica.

Przedstawiony tytut rozprawy na pierwszy rzut oka wydaje wtasciwy. Jednak rodzi sie
pytanie, czy oddziatywanie zwigzane z wdrozeniem systemu roweru publicznego na
przestrzernh w badanych miastach jest tak silne, ze zdecydowanie wptywa na przemiany tych
miast, czy tylko delikatnie na nije oddziatuje? Moim zdaniem nie Sg one jeszcze silnie
zarysowane, dlatego prosze o ewentualne dopetnienie i odpowied? na pytanie jakie
przemiany, oprécz tych, ktdre Doktorant zidentyfikowat , wystepujg w polskich miastach w
kontekscie wdrazania systeméw rowery publicznego.

Dotychczasowe badania na przyktadzie Obszaru Metropolitalnego Gdarisk-Gdynia-
Sopot wykazaty, ze e-rowery stanowig konkurencje dla ustug carsharingu, motorowerdw i
takséwek. E-bike sharing konkuruje réwniez z ustugami transportu publicznego i jest
wykorzys;cywany takze jako pierwsza/ostatnia mila transportu uzupetniajacego system
transportu publicznego. Nie stwierdzono natomiast, ze e-rowery moga zastgpi¢ duzg liczbe
prywatnych podrézy samochodem.

W zatozeniach badawczych Autor stusznie wskazat, ze rower publiczny petni przede
wszystkim  funkcje transportowg do codziennych dojazdoéw, w mniejszym stopniu
rekreacyjng i jest dedykowany w wigkszym stopniu mieszkaricom niz turystom i
odwiedzajacym dang jednostke osadniczg. Jednak zdaniem recenzenta, w Swieta i dni wolne
od pracy, wyraznie dajg sie zauwazyé rowery publiczne wykorzystywane turystycznie,
szczegolnie na obrzezach metropolii. Sy tez zagraniczne przyktady np. Helsinek, gdzie
znaczna czgs¢ rowerdw miejskich przeznaczona jest dla gosci odwiedzajgcych to miasto w
okresie od kwietnia do pazdziernika Stacje rowerowe usytuowano takze w réznych czesciach

portu, tuz obok terminali pasazerskich.

Poczynione drobne uwagi polemiczne, nie ujmujg bardzo wysokiej wartosci rozprawy.

Na zakoriczenie pragne stwierdzi¢ co nastgpuje. Praca stanowi dowdd, ze jej Autor:
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® ma wiedze i umiejetnodci z zakresu nauk geograficznych i przestrzennych,

® potrafi wtasciwie wybraé i postawi¢ problem badawczy, jasno sformutowaé hipotezy i
konsekwentnie dazy¢ do ich weryfikacji;

® umie znalez¢ wtaéciwe metody badawcze i je stosuje;

* potrafi wycigga¢ wnioski z badan, nowoczeénie je formutowad i prezentowac;

® umie wyciggac konkretne, praktyczne i aplikacyjne wnioski z prowadzonych badan.

Rozprawe doktorska mgr Michata Kwiatkowskiego w $wietle przytoczonych danych
uwazam za prace spetniajgcg warunki pracy doktorskiej zawarte w Ustawie z dnia 14
marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule w zakresie sztuki (Dz.U.Nr.65, poz.596)
oraz Ustawy z dnia 18 marca 2011 r. o zmianach ustawy - Prawo o szkolnictwie Wyzszym,
ustawy o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie
sztuki oraz o zmianach niektérych innych ustaw (Dz. U. 2011 nr 84 poz. 4555), a takze
Rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyiszego z dnia 19 stycznia 2018 r. w
sprawie szczegdtowego trybu i warunkdw przeprowadzenia czynnosci w przewodzie
doktorskim, w postepowaniu habilitacyjnym oraz w postgpowaniu o nadanie tytutu
profesora (Dz. U. 2018 poz. 261).

Rozprawa stanowi dojrzate rozwigzanie zagadnienia naukowego i dowodzi

umiejetnosci prawidtowego postepowania badawczego.

Biorgc pod uwage catoksztatt recenzowanej rozprawy doktorskiej mgr Michata
Kwiatkowskiego z catym przekonaniem stawiam wniosek Radzie Naukowej Geografii
Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu Mikotaja Kopernika w
Toruniu o przyjecie i dopuszczenie Pana mgr Michata Kwiatkowskiego do kolejnego etapu

przewodu doktorskiego.

Gdarisk, dnia 10 kwietnia 2022 r.

”‘ON-«, '

Prof. dr hab. Tadeusz Palmowski




